Faydali bilgiler
Turbosarj Sistemi

Turbosarj Nedir, Nasil Calisir?

GUnUmuzde hem dizel motorlarda hem de benzinli motorlarda, asiri hava
beslemesi dedigimiz egzoz turbo sarji kullaniimaktadir. Egzoz manifoldun
dan hemen sonra egzoz hattina baglanan turbo, egzoz gazlarindan hareket
alir ve bu hareketle temiz havayi basingh olarak emme manifolduna oradan
da yanma odasina gondererek yanma verimini ve motor gicinu arttirir.
Turbosarj egzoz manifoldundan ¢ikan basingl egzoz gazlarinin hareketini,
turbonun tirbin kanatgiklarina ¢arptirarak dondirir, tirbin milinin diger
ucunda bulunan kompresor kanatgiklariysa, disarindan temiz havayi emer
ve basinglandirarak ara sogutucuya (intercooler), oradan da emme mani
folduyla yanma odasina génderir. Turbo sarjlar, temiz havayi yaklasik
2-2,5 barhk mutlak basingla emme manifolduna gonderirler. Béylece egzoz
gaziyla yok olan enerji tekrar kullanilarak motor performansi arttirilmis olur.

Kompresor Yatak Kutusu

Torbin Mill

Wastegate Valf

- Bypass Klapesi
Tlrbin Kanatciklan e K

Turbosarj Depozit Testleri

Gunumizde motor tasarimlarinin kigilmesi, bununla birlikte

Turbosarj Cesitleri Nelerdir?

1.Wastegate Valfsiz (Serbest) Turbosarj: Turbosarj Basing

kontroli olmayan en basit Turbosarj Unitesidir. Jenaratorler, is
makineleri ve tirlarda kullanilir.

2.Wastegate Valfli Turbosarj: Maksimum basingta hava tah
ye esasina dayali olarak ¢alisirlar. Agirlikli olarak binek ve hafif
ticari arag gruplarinda kullahinir.

3.Egsoz Manifoldu ile Timlesik Turbosarj: Motorun egsoz
manifoldu ve Turbosarjin egsoz salyangozunu tek par¢a Uretme
esasina dayalidir. Fazladan baglanti noktalari ve contalara gerek
kalmaksizin aracin motoruna rahatga uygulanabilir.
4.VGT(Variable Geometry Turbocharger) Degisken

Geometrili Turbosarj:

Degisken geometri dzelligi sayesinde Turbosarj

uzerinde maksimum basing kontroli saglayan en son
teknoloji sistemdir. Egsoz emisyonu normlarina en iyi cevap
veren Turbosarj turidir. Yeni nesil motorlarin tamamina
yakininda kullanilmaktadir. Elektronik veya pnématik
kontrollidur.

Turbosarj Yaglamasi

Turbosarjdaki tirbin mili cok yiksek devirlerde (dakikada >150
bin) doner. Bu sebeple ¢ok iyi yaglanmasi gerekir. Turbosarjin
yaglanmasi motor yagiyla yapilir, bir yag borusu hatti turbosarjin
govdesindeki yag girisinden girer ve govde icindeki mil yatak
larini yagladiktan sonra motora geri doner boylece yag surekli
devirdaim yaparak turboyu yaglar ve ayrica sogumasini da
saglamis olur.

Turbosarj Arizalarinin Sebepleri Nelerdir?

Turbosarj anizalarinin temel sebeplerini soyle siralayabiliriz;
v Yetersiz yaglama ve yanlis yag seciminden kaynaklanan
turbo milinin asinmasi ve kirllmasi.

v+ Turbonun hava ile sogumasini engelleyecek sekilde hava ile temasinin
kesilmesi halinde sadece yag ile sogutma yetersiz kalacagindan

turbonun asiri 1IsSinmasi ve zarar gérmesi.

v* Arag ilk calistirildiginda motor heniz soguk iken hemen yiksek

devirlere gikilmasi.

+* Arag durdugu anda kontagin hemen kapatilmasi halinde yag akisinin

durmusken turbo donmeye devam edeceginden turbo milinin
ve yataklarinin zarar gérmesi.
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motorlardan beklenen performans talebinin artmasi turbosarij
sistemlerinin yayginlasmasina yol agmistir. Bu sebeple OEM’ler
yeni motor yagi sartnamelerine turbosarj depozit testlerini de
eklemistir. Ayrica, ACEA 2016'da motor testlerine ilk defa
‘Turbosarj Depozit Testi’ de (Turbo Charger Deposit Test)
eklenmistir.

FIAT'1n 2018 Mart'da yayinlamis oldugu Motor Yagl Sartnamesine
gore (FIAT 9.55535-DST1) yeni nesil dizel motorlarda 300 saat
surekli ¢alisan bir turbosarj'da en fazla 1 gram depozit birikimine
izin verilmistir.

300 saat surekli ¢alisan turbosarj'daki depozit miktari en fazla 1 gr.
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